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&\ PIERBURG
4 informationen

Sekundarluft-Systeme/-Komponenten

Fahrzeug:
alle mit Sekundarluft-Komponenten

Allgemeines

die erste Stufe der neuen EG-
‘Abgasgesetzgebung in Kraft. Damit
wurden unter anderem die Grenz-
werte fr Schadstofte erheblich
herabgesez!.

.Zum Schutz der Umwelt trat 1992

Weitere Reduzierungen (Stufe 2)
sind ab Januar 1996 vorgeschrie-
ben

Erreicht werden diese, als auch
zukiinttigen Grenzwerte bei Otto-
motoren u.a. durch den Einsatz von
Sekundarlut-Systemen.

Diese Systeme mit PIERBURG-
Produkten kommen seit Jahren fir
abgasharte Lander und zunehmend
auch fir den deutschen Markt zur

.Anwendung

Das Problem

Ein Ottomotor benatig fr den
Kaltstart und einen sauberen
Durchlauf ein relativ fettes Ge-
misch. Solange der Katalysator und
die Lambdasonde ihre Betriebs-
temperatur noch nicht erreicht
haben, sind hohe CO- und HC-
Werte die Folgen.

2
£

.s\ehe die jeweils gigen Kataloge.

derungen beziiglich Zuordnung und Ersatz,

Produkt-Best.Nr.

si 0012
VHH 1095

diverse: Im Katalog *Handel und Ersatz"

Abb. 1

Sekundarift-System, Schema Opel Omega 20 /16 V.

1 Elkir. Skundariuft-Pumpe (SLP)
2 Avschatveni

3 Rilckschiagueni

4 Eloir, Umschaltventi (EUV)

Die Losung

Durch die Zugabe von Luftin den
Abgaskriimmer (Sekundarluft)
werden CO und HC durch Nach-
verbrennung bei Temperaturen von
Gier 600° C reduziert, d.h. zu H,0
und CO, oxydiert

Gleichzeiig erhdht sich die Abgas-
temperatur, so da der Katalysator
schneller als ohne Sekundarluft
seine Betriebstemperatur erreicht.

5 Steuergorat
6 Lambida:Sonde
7 Kalalysator

8 Motorarohzah!

9 Molortemperatur

CO wird damit um ca. 40 % und HC
um ca. 20 % reduziert.

Die Systeme / Komponenten

Die Luftzugabe erfolgt entweder
iber Sekundérluftsaugventile (SLS-
Venti) auch Pulsair-Ventil genannt,
die infolge der Druckschwankungen
(Pulsation) im Abgaskrimmer

1 Die aulgefivien Referenznuammor donen r 2 Verglechszwocken

i dien aut Rechungen an don Endverbraucher icht verwondet

werden.
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Bffnen und schiieBen (Abb. 2) oder
durch eine Sekundérluftpumpe
(SLP), die die Luftin den Krimmer
blast (Abb. 1)

In beiden Fallen sind entsprechen-
de Verrohrungen notwendig.

Bei Fahizeugen ohne G-Kat kann
Sekundarluft dber den gesamten

Betriebsbereich zugegeben wer-

den.

Bei Fahrzeugen mit G-Kat wird die
Luftzugabe unterbrochen, sobald
die Lambdaregelung wirksam wird,
d.h., wenn Sonde und Kat ihre
Betriebstemperatur erreicht haben

Die Luftzufuhrung wird dann durch
ein unterdruckbetatigtes Membran-

Die Steuerung erfolgt in der Regel
durch das Motorsteuergerét und ein
EUV.

Bei Systemen mit SLP st zwischen
Abschalventi und Krimmer
zusatzlich ein Riickschlagventil
notwendig, das Rickschiage ins
System, die Schaden verursachen
konnten, verhindert. Dieses Venti
wird auch in Kombination mit dem
Abschaltventil als ARV (Abschalt-/
Rilckschlagventi) angewendet.

Hinweise
« Ein defektes Teilim Sekundarluft
System kann zu
- Auspufknallen
- Blasgerauschen
- Schmorschaden im Motor-

ventil (Abschaltventi) sicher ver- raum und evtl
schlossen. Gleichzeitig wird aber - zum Setzen eines Fehler-
ein Relais die SLP ausgeschattet. codes
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Abb. 2
Schema, Sekundriufzugabe mit SLS-Vert
15U Ventl

2 Abschaltverii

3 Elektr. Umschatventl (EUV)

4 Untorcruckspeicher

5 Stouergorat

6 Lamba-Sonde
7 Katalysator
& Drossalkdappen- Potentiometor
9 botorrehzah!

10 Last

11 Motontemporatur

fihren; in jedem fall aber zu deut-
lich erhdhten Schadstoffe-
missionen

« Nachfolgend sind exemplarisch
verschiedene Komponenten
dargestelt, die in vielen Fahrze
gen im Einsatz sind.

Die Komponenten

1
2

A3
SekundariuPumpo (SLP)
1 Einlas
2 Ausial

2
Avo.4

Sekundiufisaug-Ventl (SLS-Verti)
1-+2= Durchgang
2-+1=Koin Durchgang

b5
Rickschlaguenti
142 - Durchgang
2 41~ Kein Durchgang
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A6
Abschaitventi

1+2 = Strbmungsrihiung

3 Unterdruckanschiu’

Wenn Unterdrucic anliegt hat das Venti
Durchgang.

ABb. 7
Avschaiventi

1+2 - Srtmungsrichiung

3 Unterdnuckanschiu

Wenn Untercruck aniiogt hat das Verti
Durchgang.

o

Rt

Aob.8
Kompalktventl (Abschalvortl und Rick.
schiagventi)
142 = Stomungsrichiung
3 Unterdruckanschiud
4 Rickschiagveni

) 5 Abschaltventi

Abb.9 Abb. 12
Abschalt Rickschiagventi (ARV) Elestro-Umschalventi (EUV)
1-+2 - Sromungsrichiung siromios: 1 +3 Durchgang
3 Unterdruckanschiu bestromi: 1+ 2 Durchgang

Wenn Unteranuck anliet ht das Venti von
1 nach 2 Durchgang
e
i Q i |
2
3
1 4
1
Ao, 10

SLS-Anlage mit Verrohung
1+2 - Suomungsricntung

3 SLS-Venti und Abschalventi

4 Unterduckanschiu

Wenn Unterdruck anlieg! hat dio Anlage von
1 nach 2 Durchgang

Abb 11
SLS Anlage mit Verrohrung
1-+2~ Sromungsrichtung
3SLSVantie





